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Umgebungslirm-Aktionsplan Osterreich 2018

TEIL-UMGEBUNGSLARM-AKTIONSPLANE 2018

Allgemeine Informationen

Allgemeiner Teil ......Zusammenfassende Betroffenenauswertung

Aktionsplanung Autobahnen und Schnellstraflen (A&S)

Teil 1 aeeveevivnnrccccnnns Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
A&S auferhalb von Ballungsrdumen
Teil 1 Graz................ Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -

A&S im Ballungsraum Graz

Teil 1 Innsbruck ......Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
A&S im Ballungsraum Innsbruck

Teil 1 Linz ......ccceuuueee Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
A&S im Ballungsraum Linz

Teil 1 Salzburg......... Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
A&S im Ballungsraum Salzburg

Teil 1 Wien............... Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -

A&S im Ballungsraum Wien

Aktionsplanung Straflen aufier Autobahnen und Schnellstraflen

f 5 | 1R Amt der Burgenlindischen Landesregierung - Straflen auler A&S
im Burgenland

Tell 3 wooveeveeninnncnnnne Amt der Kirntner Landesregierung, Magistrat der Landeshaupt-
stadt Klagenfurt, Magistrat der Stadt Villach - Stralen auller A&S
in Kérnten

Teil 4 ueeeevnveecnnnenennes Amt der Niederosterreichischen Landesregierung - Stra3en aufler
A&S in Niederosterreich ohne Gemeinden des Ballungsraums Wien

Teil 4 Wien .............. Amt der Niederosterreichischen Landesregierung - Straflen auer

A&S in den in Niederdsterreich liegenden Gemeinden des Ballungs-
raums Wien

Teil S coeveerneecnnenennes Amt der Oberosterreichischen Landesregierung - Straflen au3er
A&S in Oberosterreich ohne Gemeinden des Ballungsraums Linz

Teil 5 Linz ............... Amt der Oberosterreichischen Landesregierung - Straf3en aufler
A&S im Ballungsraum Linz

Teil 6 .ueeevenerccnnecnnns Amt der Salzburger Landesregierung - Straflen auBBer A&S in Salz-

burg ohne Ballungsraum Salzburg
Teil 6 Salzburg ........ Magistrat der Stadt Salzburg - Stra3en auler A&S im Ballungsraum

Salzburg

Teil 7 woovevevvrcnerscnnenns Amt der Steiermérkischen Landesregierung - Straen aufler A&S in
der Steiermark ohne Ballungsraum Graz

Teil 7 Graz ............... Amt der Steiermiirkischen Landesregierung - Straflen aufler A&S im

Ballungsraum Graz
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Teil 8 eueerrevicnnricccnnnes Amt der Tiroler Landesregierung - Straflen auBler A&S in Tirol ohne
Gemeinden des Ballungsraums Innsbruck

Teil 8 Innsbruck .....Amt der Tiroler Landesregierung - Straen auBler A&S im Ballungs-
raum Innsbruck

Teill 9 woovveveeninnninnnnnes Amt der Vorarlberger Landesregierung - Straflen auler A&S in
Vorarlberg

Teil 10 Wien ............ Magistrat der Stadt Wien - Strallen auller A&S in der Ballungsraum-

gemeinde Wien

Aktionsplanung Eisenbahnen

Teil 11 ..covvvvvnnrececnnns Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken auB3erhalb von Ballungsrdumen
Teil 11 Graz.............. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -

Schienenstrecken im Ballungsraum Graz

Teil 11 Innsbruck ....Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken im Ballungsraum Innsbruck

Teil 11 Linz .............. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken im Ballungsraum Linz

Teil 11 Salzburg....... Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken im Ballungsraum Salzburg

Teil 11 Wien.............. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Schienenstrecken im Ballungsraum Wien

Aktionsplanung Strallenbahnen

Teil 12 Wien.............. Magistrat der Stadt Wien - Stralenbahnstrecken im Ballungsraum
Wien

Teil 13 Linz ............. Amt der Oberosterreichischen Landesregierung - StraBenbahnstre-
cken im Ballungsraum Linz

Teil 14 Graz.............. Landeshauptmann des Bundeslandes Steiermark - Stralenbahnstre-

cken im Ballungsraum Steiermark

Teil 15 Innsbruck ....Amt der Tiroler Landesregierung - Stralenbahnstrecken im Bal-
lungsraum Innsbruck

Aktionsplanung Flugverkehr

Teil 16 ....cuceeueeennenee Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Wien ohne Gemeinden des Ballungsraums Wien

Teil 16 Wien.............. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Wien im Ballungsraum Wien

Teil 17 aeeeveevvvnnreccsnnns Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Linz ohne Gemeinden des Ballungsraums Linz

Teil 17 Linz .............. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -

Flughafen Linz im Ballungsraum Linz
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Teil 18 Graz..............
Teil 19 ...cceeveeecvnrrennes
Teil 19 Salzburg ......
Teil 20 ...ceeeeeeervnrecnns
Teil 20 Innsbruck ....

Teil 21 ..ccoeueeecinnennnes

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Graz ohne Ballungsraum Graz

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Graz im Ballungsraum Graz

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Salzburg ohne Ballungsraum Salzburg
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Salzburg im Ballungsraum Salzburg
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Innsbruck ohne Ballungsraum Innsbruck
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Innsbruck im Ballungsraum Innsbruck
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie -
Flughafen Klagenfurt

Aktionsplanung IPPC-Anlagen

Teil 22 Graz..............

Teil 22 Innsbruck ....

Teil 22 Linz ..............

Teil 22 Salzburg.......

Teil 22 Wien..............
Teil 23 Graz..............

Teil 23 Innsbruck ....

Teil 23 Linz ..............

Teil 23 Salzburg.......

Teil 23 Wien..............

Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
IPPC-Anlagen gemdll Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Graz
Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -

IPPC-Anlagen gemdfl Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Inns-
bruck

Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
[PPC-Anlagen gemiB3 Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Linz
Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
IPPC-Anlagen gemill Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Salz-
burg

Bundesministerium fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort -
[PPC-Anlagen gemiB Gewerbeordnung 1994 im Ballungsraum Wien
Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen geméill Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Graz
Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen gemiB3 Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Inns-
bruck

Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen gemdll Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Linz

Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen gemill Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Salz-
burg

Bundesministerium fiir Nachhaltigkeit und Tourismus - [PPC-
Anlagen gemil Abfallwirtschaftsgesetz 2002 im Ballungsraum Wien
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VORWORT

Ziel der Aktionsplane ist, schdadlichen Auswirkungen von Umgebungsldrm auf die menschli-
che Gesundheit sowie unzumutbaren Beldstigungen durch Umgebungslédrm entsprechend den
Erkenntnissen der Wissenschaft vorzubeugen oder entgegenzuwirken. Dazu sind auch Gebie-
te, die auf Grund ihrer Ausweisung bzw. Nutzung einen besonderen Schutzanspruch hinsicht-
lich Larms aufweisen, zu erhalten und vor einer weiteren Larmbelastung zu schiitzen.

Grundlage fiir die Umgebungsldarm-Aktionsplanung stellt die Richtlinie 2002/49/EG des Eu-
ropdischen Parlamentes und des Rates iiber die Bekdmpfung von Umgebungslarm dar. Mit
dem Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz und der rechtlichen Umsetzung in Tirol, im Tiroler
StraBengesetz, wurde ein wichtiger Schritt gesetzt, die Lirmbelastung in Osterreich einheit-
lich zu erfassen und fiir einen besseren Schutz vor Umgebungslédrm zu sorgen. Dabei zieht
Tirol gemeinsam mit Umweltministerium, Wirtschaftsministerium und Verkehrsministerium
an einem Strang.

Bei der Ausarbeitung der Umgebungslarm-Aktionsplane kommt der Information der Bevolke-
rung eine besondere Bedeutung zu. Die Teil-Aktionspline der jeweils in Osterreich zustéindi-
gen Stellen konnen deshalb gemeinsam mit den zugehorigen strategischen Umgebungslarm-
karten und weiteren Informationen zum Larmschutz unter www.laerminfo.at abgerufen wer-
den. Zu den ebenfalls dort veroffentlichten Entwiirfen der Teil-Aktionsplédne kann direkt an
die zusténdige Stelle schriftlich Stellung genommen werden.

Diese Teil-Aktionspline liefern die Grundlage fiir weitere Detailplanungen. Durch die Teil-
Aktionspline werden keine direkten subjektiv-6ffentlichen Rechte begriindet.
Weiterfiihrende Mdglichkeiten zur Lirmminderung und Ruhevorsorge sind auch im "Hand-
buch Umgebungslarm" des Bundesministeriums fiir Nachhaltigkeit und Tourismus aufge-
zeigt.
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EINLEITUNG

Mit der Umgebungslarmrichtlinie der EU trat 2002 ein Instrument fiir eine europaweit ein-
heitliche Larmbekdmpfung in Kraft, das in nationales Recht zu tibernehmen war.

Gemil Artikel 1 der Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vor-
zugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belédstigung, durch Umgebungsldrm zu
verhindern, thnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Hierzu sind schrittweise die folgenden Mafinahmen durchzufiihren:

e Ermittlung der Belastung durch Umgebungsldrm anhand von Lérmkarten nach fiir alle
Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden;

e Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iiber Umgebungslirm und seine
Auswirkungen;

e auf der Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten Annahme von Aktionsplidnen durch
die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den Umgebungsldrm soweit erforderlich und insbe-
sondere in Fillen, in denen das Ausmal} der Belastung gesundheitsschidliche Auswir-
kungen haben kann, zu verhindern und zu mindern und die Umweltqualitét in den Fil-
len zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.

Die Richtlinie soll auch eine Grundlage fiir die Einfiihrung von Gemeinschaftsmafinahmen
zur Lirmminderung bei den vorrangigsten Larmquellen darstellen; dies sind insbesondere
StraBBen- und Schienenfahrzeuge und -infrastruktureinrichtungen, Flugzeuge, Geréte, die fiir
die Verwendung im Freien vorgesehen sind, Ausriistung fiir die Industrie sowie ortsbewegli-
che Maschinen.

In Osterreich gibt es kein generelles Lirmschutzgesetz, Lirmschutz stellt eine Querschnitts-
materie dar. In Abhingigkeit von der jeweiligen Sachmaterie sind entweder der Bundes- oder
die Landesgesetzgeber zustindig.

Die Umsetzung der EU-Umgebungslidrm-Richtlinie 2002/49/EG in Osterreichisches Recht
erfolgte durch das Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz sowie entsprechende Landesgesetze.
Dabei ist die Erstellung von Aktionspldnen zur Lairmminderung insbesondere fiir jene Berei-
che, in denen festgelegte Schwellenwerte fiir die einzelnen Schallquellenarten liberschritten
werden, vorgesehen.
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1. PLANUNGSGEBIET

Das Planungsgebiet des Aktionsplans ist durch das Gebiet der strategischen Larmkartierung
begrenzt. Dieses Gebiet umfasst Hauptverkehrsstralen, welche nicht in den Zusténdigkeitsbe-
reich des Bundes fallen sowie den Ballungsraum Innsbruck und wurde in der Verordnung der
Landesregierung vom 9. Juli 2007 iiber die Feststellung von Hauptverkehrsstralen und die
technischen Spezifikationen in Bezug auf Umgebungsldrm, LGBI. 43/2007 festgelegt und mit
LGBI. 50/2017 geéndert.

Ballungsraum Innsbruck

Als Ballungsraum mit mehr als 100.000 Einwohnern wird das Gebiet der Stadt Innsbruck
einschlieBlich der Gemeinden V6ls und Rum bis zu einer Seehdhe von 800 m ausgewiesen.
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2. FUR DIE AUSARBEITUNG ZUSTANDIGE
BEHORDE/STELLE

Tiroler Landesregierung
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3. GELTENDE SCHWELLENWERTE SOWIE
RECHTSGRUNDLAGEN

e Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz vom 05. Juli 2005, BGBI1 1 60/2005
¢ Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung vom 05. April 2006, BGBI 11 144/2006

e Gesetz vom 11. Oktober 2006, mit dem das Tiroler Stralengesetz gedndert wird,
LGBI. 101/2006

e Verordnung der Landesregierung vom 9. Juli 2007 iiber die Feststellung von Haupt-
verkehrsstraBen und die technischen Spezifikationen in Bezug auf Umgebungslérm,
LGBI. 43/2007, gedndert mit LGBI. 50/2017

e Als Schwellenwerte der Aktionsplanung fiir Stralenverkehrsldrm gelten fiir den Lgen
60 dB und fiir den Ly;gn 50 dB.
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4. ZUSAMMENFASSUNG DER DER

MASSNAHMENPLANUNG ZUGRUNDE GELEGTEN
DATEN DER STRATEGISCHEN
UMGEBUNGSLARMKARTEN

Angabe der Grunddaten der strategischen Lirmkarten (gemif z.B. §7 BundesLarmV)

AGWRILI:

Name: Adress-GWR 11

Beschreibung: Adressregister, Gebdude- und Wohnungsregister einschlieBlich Meldedaten
Datenstand: 26.01.2016

Abfragedatum: 05.02.2016

Datenhalter: Statistik Austria, Bundesanstalt Statistik Osterreich; Guglgasse 13, 1110 Wien

Gelinde- und Bebauungsdaten:
Laser-Scan-Verortung des Landes Tirol, durchgefiihrt in den Jahren 2012 bis 2015

Fiir die Berechnung verwendetes EDV-Programm und Berechnungsverfahren:
Berechnungssoftware: SoundPlan

Programmversion: 7.4

Hersteller: SoundPlan GmbH

Berechnungsverfahren bzw. Berechnungsvorschrift )
RVS 04.02.11, einschlieBlich 2. Abédnderung vom 31.03.2009 in Verbindung mit OAL-
Richtlinie Nr. 28

Verkehrs- bzw. Emissionsdaten:

Herkunft der Daten: Verkehrsmodelle Land Tirol bzw. Stadtmagistrat Innsbruck

Basis: Verkehrsmodell basierend auf stationidren und mobilen automatischen Verkehrszéhlein-
richtungen, ergénzt durch hindische Verkehrszidhlungen

Aktualitit: 2015

Schwerverkehrsanteil: Ermittlung anhand von héndischen Verkehrszdhlungen
Geschwindigkeiten: zuldssige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeuggruppen

Angaben zur Modellbildung

Gelénde: Punkteraster mit Verdichtung im Bereich der Emissionsquelle und im Ballungsraum
Emissionsquellen: tatsichliche Lage; Verkehrsstirken, Geschwindigkeiten und Fahrbahnober-
flache hinterlegt; Briicken, Tunnels und Galerien beriicksichtigt

Larmschutz: tatsdchliche Lage, vor Ort erhoben bzw. It. Ausfiihrungsplanung
Bodendédmpfung: generell G=0,8; befestigte Flichen oder Gewésser G=0,0

Reflexionen: 1. Ordnung

Ein Datenaustausch larmschutzrelevanter Bauten erfolgte sowohl mit der ASFINAG als auch
mit den OBB. Weiters lieferte die ASFINAG Daten zu den Autobahnen im Ballungsraum In-
nsbruck.

Eine grenziiberschreitende Betrachtung von Larmquellen wurde durch eine aus schalltechni-
scher Sicht ausreichend iiber die Grenze hinweglaufende Modellierung der jeweiligen Larm-
quelle gewihrleistet.

Angaben zur Bestimmung der betroffenen Einwohner
Gebédudepolygon It. Laser-Scan-Verortung; Verschnitt mit den AGRWII-Daten des Umwelt-
bundesamtes; Zuordnung der betroffenen Einwohner zur jeweils lautesten Gebdudefassade;
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5. ANGABE UND BEWERTUNG DER GESCHATZTEN
ANZAHL VON PERSONEN, DIE
UMGEBUNGSLARM AUSGESETZT SIND

Datum der Veroffentlichung der Kartendarstellung der zugehorigen strategischen Larmkarten
unter www.laerminfo.at/Laermkarten: 01.06.2017

Entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der nationalen Umsetzung ist unter der
Ausarbeitung von Larmkarten ,, die Darstellung von Informationen tiber die aktuelle oder
voraussichtliche Léirmsituation anhand eines Léirmindexes mit Beschreibung der Uberschrei-
tung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen in einem
bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten Gebiet bestimm-
ten Werten eines Ldrmindexes ausgesetzt sind. “

Anzahl der durch Umgebungslirm betroffenen Einwohner

Lin>60dB Ly > 50 dB

Gemsinite / 1Bt Schwellenwert Schwellenwert

Lien>55dB Ly > 45 dB

Innsbruck 43740 46790 73240 76640
Rum 1760 1820 3400 3450
Vols 1430 1510 3920 3940

Alle durch Umgebungsldrm betroffenen Einwohner stellen hauptwohnsitzgemeldete Einwoh-
ner innerhalb der jeweiligen Gemeinde dar.

Eine detaillierte, gemeindespezifische Auswertung betroffener Personen sowie Wohnungen
siche Anhang 1 und 2, weiters auch in Teil A der Aktionsplanung Osterreich.
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6. ANGABE VON BESONDEREN LARMPROBLEMEN
UND VERBESSERUNGSBEDURFTIGEN
SITUATIONEN

Im Zuge der Ausarbeitung der strategischen Larmkarten wurden keine besonderen Larmprob-
leme festgestellt.

Gesamtlirmbetrachtung Innsbruck

Im April 2018 wurde unter dem Namen ,,Gesamtldrmbetrachtung Innsbruck® eine unabhéngi-
ge Studie présentiert, die die Larmbelastung innerhalb des Stadtgebietes von Innsbruck unter
Berticksichtigung der Verkehrslarmtrager Straf3e, Schiene und Flugverkehr ausweist. Aufbau-
end darauf erfolgte eine reprasentative Vor-Ort-Befragung um wirkungsbezogene Darstellun-
gen der einzelnen Larmpegel fiir den 24h-Zeitraum und den Nachtzeitraum zu erarbeiten. Ne-
ben der Darstellung von Gesamtldrmkarten wurden verbleibende Ruhezonen in Innsbruck
ausgewiesen aber auch sogenannte Hotspots identifiziert.

Der Gesamtbericht ist auf www.tirol.gv.at/eesamtlaermbetrachtung-innsbruck frei zum down-
load verfiigbar.
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7. DARSTELLUNG DER EINBEZIEHUNG DER
OFFENTLICHKEIT

Beschreibung der Stellungnahmeméglichkeit durch die Offentlichkeit:

— Datum der Veroffentlichung des Teilaktionsplanentwurfes auf www.laerminfo.at war der
01.06.2018

— Form und Art der 6ffentlichen Auflage im Wege der Bekanntmachung der Ministerin fiir
Nachhaltigkeit und Tourismus

- Enddatum der 6-wochigen Stellungnahmefrist der Offentlichkeit war der 17.07.2018
- Postadresse zur Ubermittlung von Stellungnahmen

Amt der Tiroler Landesregierung
Abteilung Emissionen Sicherheitstechnik Anlagen
Herrengasse 1-3
6020 Innsbruck

- Mailadresse zur Ubermittlung der Stellungnahmen
esa@tirol.gv.at

Die Stellungnahmen zum Entwurf dieser Aktionsplanung wurden nach Ablauf der Stellung-
nahmefrist gewiirdigt und im endgiiltigen Aktionsplan behandelt.
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8. BEREITS VORHANDENE ODER ZUR
REALISIERUNG ABSEHBARE MASSNAHMEN ZUR
LARMMINDERUNG

Errichtung von Liarmschutzwinden oder Larmschutzdimmen

Durch den Bau von LarmschutzmaBBnahmen an der Strafle wie Larmschutzwénde

der -dimmen kénnen im Gegensatz zur Larmschutzfensterférderung auch Freirdume ge-
schiitzt werden. Somit ist bei Uberschreitungen der Lirmgrenzwerte eine straBenseitige Mal3-
nahme der objektseitigen Mafinahme grundsitzlich vorzuziehen. Aus diesem Grund wird eine
LarmschutzmalBlnahme an der Strafle auch dann noch als wirtschaftlich vertretbar erachtet,
wenn die hierfiir aufzuwendenden Kosten das 6-fache der Herstellungskosten objektseitiger
MaBnahmen nicht iibersteigen.

Die Grundlage fiir die Bemessung von Larmschutzwénden oder -ddmmen ist die Unterschrei-
tung der Larmgrenzwerte im Prognosezeitraum. Zusitzlich muss die Lairmschutzmafinahme
eine Abschirmung von mindestens 5 dB bei den ma3gebenden Wohnobjekten bewirken.

Zusétzliche Voraussetzung fiir die Errichtung von straflenseitigen LarmschutzmaBBnahmen ist
eine Kostenbeteiligung der Wohnsitzgemeinde.

Forderung von Lirmschutzfenstern

Sowohl Landesstralen die geméf der EU-Umgebungslarmrichtlinie unter den Titel Hauptver-
kehrstrager (Verkehrsautkommen > 3 Mio. Kz pro Jahr) fallen als auch Stralen mit geringe-
rem Verkehrsaufkommen verlaufen grofiteils in dicht besiedeltem Gebiet und sind ebendort
durch eine Vielzahl von Einzelzufahrten gekennzeichnet. Insbesondere auch bei Ortsdurch-
fahrten besteht aus diesem Grund kaum die Moglichkeit einen Larmschutz in Form einer
Larmschutzwand oder eines Larmschutzdammes herzustellen. In solchen Féllen ist ein Larm-
schutz oft nur in Form von Larmschutzfenstern und/oder Schalldimmliiftern moglich.
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9. MASSNAHMEN DER AKTIONSPLANUNG

Einsatz lirmmindernder Fahrbahnbelige

Als mogliche innerstadtische larmmindernde Fahrbahnbeldge konnen, laut Auskunft des In-
nsbrucker Tiefbauamtes, einerseits ein larmmindernder Splitt-Mastix-Asphalt SMA S3 G1
(Verwendung von ASFINAG Gmbh) und andererseits ein larmmindernder Diinnschichtbelag
BBTM 8B GI in Erwédgung gezogen werden. Beide Fahrbahnbeldge weisen Larmeigenschaf-
ten auf, welche sich vor allem positiv bei StraBen mit Bezugsgeschwindigkeiten von 45 bis 55
km/h auswirken, also an Innsbrucker Hauptstrallen entlang des Siidringes, Haller Straf3e,
Rennweg, Andechsstralle, Langer Weg, Kranebitter Allee, Fiirstenweg und Egger-Lienz-
Stral3e.

Nach Einschitzung der zustandigen Fachdienststelle ist bei den nunmehr seit Jahren prakti-
zierten Winterdiensttédtigkeiten (Einsatz von Auftausalz statt Splitt) mit keinen erheblichen
Haltbarkeitsverlust durch eventuelle Kornausbriiche bzw. Liegezeitverkiirzungen im Ver-
gleich zu konventionellen SMA bei entsprechenden hochqualitativen Einbau zu befiirchten.

Auch die anfallenden Mehrkosten wiirden sich bei entsprechend groflen Baulosen in Grenzen
halten. Ein weiterer Vorteil von groBflichigen Streckenabschnitten wire die Qualitétssiche-
rung des Einbaus, da entsprechend zusammenhédngende Abschnitte im selben Einbauverfah-
ren realisierbar wéren. Ein besonderes Problem sind Grabungswiederherstellungen, welche im
stddtischen Bereich in der Vergangenheit oft verzeichnet wurden. Sie stellen stets eine erheb-
liche Unstetigkeitsstelle dar, welche wiederum den larmmindernden Eigenschaften des Fahr-
bahnbelags entgegenwirken. Daher ist dazu ein entsprechend koordiniertes und vor allem
auch straBenverwalteriibergreifendes Baustellenmanagement notwendig.

Der Umstand, dass ein lirmmindernder Fahrbahnbelag bei Geschwindigkeiten unter 30 km/h
nur marginale Verbesserungen herbeifiihren konne, weil bis zu dieser Geschwindigkeit das
Motorengerdusch mafigebend ist, wird sich durch die stetig steigende Elektrifizierung der
Fahrzeugflotten und verstérkten Einsatz von larmarmen Fahrzeugen sicherlich dndern.

Dem konventionellen SMA werden laut Auskunft des stddtischen Tiefbauamtes auch schon
larmmindernde Eigenschaften zugesprochen, daher wire ein Einsatz auch im niederrangigen
StraBBennetz zu priifen.

Das Gerduschminderungspotential durch Fahrbahndecken hangt von der tatsichlich verwen-
deten Fahrbahn-Deckschicht ab und bewegt sich in einem Bereich von 2 - 5 dB (LKW) bzw.
von 2 - 8 dB (PKW).

Belagserneuerungen sind im Allgemeinen mit hohen Baukosten verbunden und bendtigen
eine langere Planungs- und Koordinierungsphase (Baustellenmanagement). Daher kann der
innerstidtische Einsatz von lirmmindernden Fahrbahnbeldgen nur als eine mittelfristige Mal3-
nahme zum Beitrag von Lirmschutz angesehen werden. Im Idealfall erfolgt dies mit kombi-
nierten MaBBnahmen zur Harmonisierung des Verkehrsflusses, welche auch einen positiven
Einfluss auf die Lebensdauer der auf Schubkréfte empfindlicheren ldrmarmen Beldge haben.

Somit ist zunéchst zu iiberpriifen, welche HauptstraBen innerhalb Innsbrucks sich als Ver-
suchsstrecke fiir den Einsatz von larmminderndem Fahrbahnbelag eignen und wie die larm-
mindernden Effekte (Vorher-/Nachher-Messungen, Biirgerbefragungen, etc.) bewertet werden
sollten. AuBBerdem wire zu priifen, inwieweit es finanziell tragbar wére, auch im untergeord-
neten Strallennetz einen konventionellen SMA einzubauen, dem bereits larmmindernde Ei-
genschaften zugesprochen werden.
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Einsatz von innovativen objektseitigen Maflnahmen

Fassadenbegriinungen sind ein wahrer Allrounder in Bezug auf objektseitige Maflnahmen und
besitzen eine Reihe von positiven Eigenschaften, die einerseits einen Beitrag zum Umwelt-
schutz leisten und andererseits auch langfristig betrachtet Betriebskosten einsparen helfen.
Primér gelingt dies durch die kithlende Wirkung im Sommer (,,natiirliche Klimaanlage*) und
die wirmedammende Wirkung im Winter. AuBBerdem verbessern Fassadenbegriinungen im
stddtischen Raum das lokale Kleinklima, stirken die Biodiversitit, tragen zur Staubbindung
und Luftbefeuchtung bei. Vor allem in Zeiten der forcierten verdichteten Bauweise und den
anhaltenden Zuziige nach Innsbruck, wiren Projekte mit Dach- und Fassadenbegriinungen fiir
die menschliche Gesundheit wiinschenswert.

Anhand des Beispiels ,,Bosco Verticale®, ein Hochhauskomplex in Mailand, kann man erken-
nen, dass Natur innerhalb einer Stadt mit moderner Architektur vereinbar ist und ebenso einen
erstaunten ,,Wow** Effekt auslosen kann, wie einst gigantische Glasfassadentiirme.

Aus der Literatur ist bekannt, dass Bauwerksbegriinungen durch die Reflektionsfahigkeit der
Pflanzenblattmasse und der Absorptionsleistung des Substrats die Féhigkeit besitzen, Schall
zu absorbieren. Die Lirmminderungseffekte hdngen stark von den Faktoren Blattflache, -
dicke und -dichte, sowie der Ausrichtung der Blétter (Reflektion), dem Substrat aber auch
vom Wandaufbau ab und konnen in der Gréf3enordnung von 1 dB bis 10 dB liegen.

In Wien wird in einem Forschungsprojekt der TU Wien (Projektleitung: Prof. Dr. Azra KOR-
JENIC, Institut fiir Hochbau und Technologie), welches bis Mai 2018 noch l4uft, an der Wie-
ner Schule GRG7 der Schallpegel in Klassenrdumen mit und ohne Wandbegriinung gemes-
sen, die veroffentlichten Erstergebnisse sind vielversprechend.

Laut Auskunft der Wiener Umweltschutzabteilung (MA22) ist die Bedeutung von Fassaden-
aber auch Dachbegriinungen in allen relevanten Steuerungsebenen der Stadtentwicklung klar
festgelegt (z.B. Wr Regierungsiibereinkommen, Klimaschutzprogramm, STEP 2025, diverse
Fachkonzepte etc). Weiters arbeitet die Stadt Wien fachiibergreifend im Rahmen des Pro-
gramms "Infrastrukturelle Anpassung an den Klimawandel" und im Rahmen des Projektes
"Bauwerksbegriinung" an der Forcierung der Umsetzung von sog. ,,Urban Heat Islands (U-
HI)-MaBinahmen®, insbesondere von Fassadenbegriinungen.

Das Referat Verkehrs- und Umweltmanagement ist bereits mit dem Amt Stadtplanung, Stadt-
entwicklung und Integration in Kontakt und hat in einem Erstgespréch {iber die Moglichkeiten
der Fassadenbegriinung informiert. Das Amt Stadtplanung, Stadtentwicklung und Integration
wird die Moglichkeiten zur Fassadenbegriinung im Stadtgebiet eruieren und konkret in Frage
kommende Objekte ndher priifen.

L11 — Volser Strafle, Lirmschutz fiir das Wohngebiet Klosteranger

Die Volser Straf3e stellt eine wichtige Verkehrsverbindung stidlich der Inntal Autobahn dar
und verlduft von der Innenstadt Innsbrucks westwirts bis nach Telfs. Innerhalb des Ballungs-
raums Innsbruck stellt diese Landesstralle eine Hauptverkehrsstrale im Sinne der Umge-
bungslidrmrichtlinie dar. Sie verbindet die beiden Ballungsraumgemeinden Innsbruck und
Vols.

Die Vdlser Stra3e ist insbesondere durch den Berufspendelverkehr von Vols und dem westli-
chen Mittelgebirge nach Innsbruck geprégt.

Um die Larmbelastung der Volser Strale beim Wohngebiet Klosteranger, im Bereich des
westlichen Stadtrandes von Innsbruck, zu verbessern wurde seitens des Landes Tirol eine
larmtechnische Untersuchung in Auftrag gegeben. Der zu untersuchende Streckenabschnitt
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liegt zwischen km 2,5 und km 2,7. Das durchschnittliche tigliche Verkehrsaufkommen
(DTV) in diesem Abschnitt betrug geméf der automatischen Zahlstelle im Jahr 2016
11.833 Kfz/24h.

Als Planungsrichtwerte fiir die Dimensionierung von baulichen Larmschutzmafnahmen wur-
den fiir den Tag-Abend-Nachtzeitraum (Lgen) 60 dB und fiir den Nachtzeitraum (Lyign) 50 dB
festgelegt.

Die ldarmtechnische Untersuchung empfiehlt als bauliche Larmschutzmafinahme die Errich-
tung einer 215 m langen Betonleitwand zwischen km 2,5 und 2,7. Sie verléduft entlang des
StraBenrandes zwischen Volser Stralle und den schiitzenswerten Wohngebauden und weist
eine Hohe von 0,8 m auf.

Durch die Tatsache, dass die Gebdude am Klosteranger ca. 10 bis 15 m unterhalb des Stra-
Benniveaus der Volser Stralle liegen, kann mit geringen Larmschutzwandhohen eine ver-
gleichsweise hohe Larmentlastung erzielt werden.

Bild 1: Ortholuftbild mit baulichem Léirmschutz (Betonleitwand)

Mit diesem bauhchen Lérmschutz konnen insgesamt neun Gebaude darunter eine Wohnanla-
ge, merklich vom Verkehrslarm entlastet werden. Die Entlastung betrdgt im Bereich der ers-
ten Hauserreihe am Klosteranger ca. 4 dB bis 5 dB. Die hintere Hauserreihe wird in einer
GroBenordnung von ca. 2 dB bis 3 dB entlastet.
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Bild 2: Differenzlarmkarte baulicher Larmschutz Klosteranger, km 2,5 — km 2,7
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Beziiglich der Kosten fiir die Lairmschutzmalinahme befinden sich die Stadt Innsbruck sowie
das Land Tirol derzeit noch in Verhandlungen.

Ruhige Gebiete innerhalb des Stadtgebietes Innsbruck

Zur Auffindung schiitzenswerter, ruhiger Bereiche im Stadtgebiet von Innsbruck wurde im
Zuge des Projekts ,,Gesamtlarmbetrachtung Innsbruck® eine detaillierte Summenlarmkarte
erstellt. Dabei wurde neben dem StraBBenverkehrslarm auch Schienen- und Fluglarm beriick-
sichtigt.

Fiir die nachstehende Abbildung wurde ein Schwellenwert von 55 dB gewahlt.
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Bild 3: Ausweisung ruhiger Gebiete < 55dB
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Die Abbildung zeigt im innerstidtischen Bereich nur wenige Gebiete, welche man als eini-
germallen ruhig bezeichnen kann. Darunter fallen der Hofgarten und der Rapoldipark. Diesen
zentralen Naherholungszonen kommt eine hohe Bedeutung nicht nur als nutzbare Griinflache
sondern auch als allgemein zugéngliche ruhige Zone im Sinne der Belastung von Verkehrs-
larm zu.

Viele weitere ruhige Bereiche sind kleinrdumig zu finden. Dabei fillt die klassische Block-
randbebauung der Stadtteile Saggen und Pradl auf. Diese beruhigten Larmoasen haben eine
hohe Bedeutung, stellen sie doch auch die Mdéglichkeit fiir Liiftungsmafinahmen an ruhigen
Fassaden her. In der Abbildung wird aber auch deutlich, dass im Westen Innsbrucks durch die
Flugldarmeinwirkung keine larmberuhigten Innenhofsituationen mehr bestehen.

Erfreulich aus dem Blickwinkel der Betrachtung ruhiger Gebiete sind die noch im Stadtgebiet
Innsbruck vorhandenen, aber au3erhalb der Kernbebauung liegenden vielen ruhigen Gebiete,
die unmittelbar und schnell erreichbar sind und die damit einen wesentlichen Beitrag fiir die
tempordre Entlastung der Bevolkerung leisten.
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10.  ANGABEN ZUR ZUSAMMENARBEIT MIT
ANDEREN BEHORDEN UND ERGANZENDE
EINZELMASSNAHMEN IN ANDEREN
ZUSTANDIGKEITSBEREICHEN

Gesamtlirmbetrachtung Innsbruck

Im Jahr 2016 wurde vom Land Tirol eine unabhingige Studie in Auftrag gegeben, die eine
reprisentative und nachvollziehbare Datengrundlage fiir die Beurteilung der Gesamtlédrmbe-
lastung und —beldstigung der Innsbrucker Stadtbevolkerung schaffen soll. Dieses Pilotprojekt
sollte speziell fiir den alpinen urbanen Raum Daten fiir die EntscheidungstrdgerInnen liefern,
um in weiterer Folge darauf aufbauend Larmschutzmafnahmen fiir eine gezielte Larmentlas-
tung setzen zu kdnnen.

Die im April 2018 présentierte Studie entstand in Zusammenarbeit mit der Stadt Innsbruck,
dem Osterreichischen Arbeitsring fiir Lirmbekdmpfung (OAL) sowie den Infrastrukturtrigern
Asfinag, OBB und Tiroler Flughafen Betriebsgesellschaft.

Das Studiendesign fiir das Pilotprojekt Gesamtldrmbetrachtung Innsbruck sah neben der de-
tailgenauen Erarbeitung von Larmindizes fiir Stralle, Schiene und Flugverkehr mit {iber
280.000 Einzelpunktberechnungen eine repriasentative Vor-Ort-Befragung vor. Zunéchst wur-
den die Larmeinwirkungen auf Basis des Jahresverkehrsautkommens fiir jeden Verkehrstrager
in Form von Larmindizes bei jedem Gebédude von Hauptwohnsitzgemeldeten berechnet. Da-
rauf aufbauend erfolgte durch geschulte Interviewerlnnen die Befragung von insgesamt 1031
Personen (erzielte Riicklaufquote von 47,8 %). So wurden wirkungsbezogene Darstellungen
der einzelnen Larmpegel fiir den 24h-Zeitraum und den Nachtzeitraum fiir simtliche Ver-
kehrstriger und sdmtliche Gebdude in Innsbruck erarbeitet sowie Gesamtldrmkarten darge-
stellt, welche verbleibende Ruhezonen ebenso wie sogenannte Hotspots identifizieren.

Im frei zugénglichen Gesamtbericht auf www.tirol.gv.at/gesamtlaermbetrachtung-innsbruck
findet sich eine Vielzahl von Darstellungen zu den Themenbereichen Lirmwahrnehmung,
Lebensbedingungen, Lebensqualitit, Larmempfindlichkeit, Gesundheit, Beldstigung/Stérung
durch Larm allgemein und im Schlaf, Mobilitit, Umgang mit Larm etc.

Zusammengefasst zeigen die Auswertungen, dass deutliche Beziige zwischen einer ganzen
Reihe von Parametern und der Larmbeldstigung bestehen und etwa die Einschétzung der ei-
genen Lebensqualitdt bei ansteigender Beldstigung sinkt. Insgesamt wiinscht sich eine 2/3
Mehrheit der Bevolkerung, dass weitere MaBBnahmen zur Larmreduktion in Innsbruck getrof-
fen werden.

Tiroler Mobilititsprogramm (Auszug)

Im Sinne des Larmschutzes ist es wichtig, neben dem notwendigen Ausbau von Infrastruktu-

ren (z.B. LarmschutzmaBBnahmen) und erforderlichenfalls der Erlassung von Restriktionen im
Bereich des Verkehrs (z.B. Tempolimits, Fahrverbote,...) durch die Anderung im Mobilitiits-
verhalten und der wirtschaftlichen Strukturen Verbesserungen im Verkehr zu erreichen.

Der freiwillige Umstieg auf ein umweltfreundliches Verkehrsmittel sowie die Reduktion von
Transportstrecken beinhaltet das grofite Potential in der Reduktion von Verkehrsmengen und
damit der ausgehenden Lirmemission beim motorisierten Individualverkehr. Die Erfahrungen
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vieler Linder haben gezeigt, dass konsequente Offentlichkeitsarbeit kombiniert mit sinnvoll
eingesetzten Mitteln im Bereich der Infrastruktur und Verbesserung von Angeboten im 6ffent-
lichen Verkehr den groBten Nutzen bringen kann. Zusétzlich ist es erforderlich, die Problema-
tik des zunehmenden Verkehrs der Bevolkerung auf allen Ebenen bewusst zu machen und
dort anzusetzen, wo sie damit am meisten in Berithrung kommen. Hier spielen die Gemeinden
eine entscheidende Rolle, da auf Kurzstrecken die Hilfte aller Wege abgewickelt werden und
somit auch ein enormes Potential fiir Reduktionen im Verkehr vorhanden ist.

Auf Basis der Mobilitdtserhebung 2011, als auch auf Grund der Erfahrungen des Mobilitéts-
programms 2008-2012 sind folgende Schwerpunkte definiert worden in denen mafB3geblicher
Handlungsbedarf und hohe Potentiale bestehen, die gesetzlichen Rahmenbedingungen zu er-
fiillen:

e Der Radverkehr hat stark zugenommen. In Innsbruck fahrt bereits jeder dritte Arbeit-
nehmer mit dem Fahrrad zu Arbeit. Auch in anderen zentralen Orten und léndlichen
Gemeinden steigt die Zahl der Radfahrenden Jahr fiir Jahr an. Im Sinne einer bedarfs-
orientierten Verkehrspolitik und zur Hebung der Verkehrssicherheit hat somit auch die
bestehende Infrastruktur an diesen zusétzlichen Radverkehr angepasst zu werden.

e Die Investitionen des Landes in den Offentlichen Verkehr haben vor allem im Zentral-
raum um Innsbruck teilweise starke Zunahmen im Ziel- und Quellverkehr gebracht.
Im ldndlichen Raum sind jedoch Konzepte, wie der Einsatz gro3er Fahrzeuge oder zu-
sdtzlicher Fahrplanverdichtungen auf Grund des Fahrgastaufkommens, vor allem aber
auf Grund einer langfristigen Finanzierbarkeit nur schwer umsetzbar. Im ldndlichen
Raum stehen zunehmend die Sicherung des Mobilititsangebotes fiir alle Bevolke-
rungsteile (z.B. dltere Personen, Kinder, Familien,...) im Vordergrund. Dabei ist auf
die unterschiedlichen Lebenssituationen Riicksicht zu nehmen. Bedarfsorientierte und
flexible Verkehrsmittel wie Rufbusse oder Anrufsammeltaxis stellen eine Moglichkeit
dar, diesen Anforderungen gerecht zu werden und gleichzeitig durch geringere Kosten
eine langfristige Finanzierbarkeit aufzeigen zu konnen.

Der Beschluss eines Tiroler Mobilitétsprogramms mit einer Laufzeit von 8 Jahren (2013-
2020) stellt somit einerseits die Koordination der breiten Palette an Einzelmallnahmen im
Bereich der Mobilititsplanung von Gemeinden, Land und Bund sicher, 6ffnet Moglichkeiten,
Foérderungen von Seiten des Bundes und der EU zu erhalten und erlaubt eine Uberpriifung der
Wirksamkeit im Rahmen einer gesamthaften Betrachtung.

Grundlegendes Ziel des Mobilititsprogramms ist eine Anderung in der Verkehrsmittelwahl
bis 2020. Dafiir werden im Vergleich zum Basisjahr 2011 folgende Vorgaben definiert:

e Erhohung des Anteils des Offentlichen Verkehrs landesweit

e Erhohung des Radverkehrsanteils landesweit

e FErhohung des Fullgéngeranteils landesweit

e Senkung des Modal-Split im Kfz-Bereich (Fahrende und Mitfahrende)
Parallel dazu werden folgende Einzelziele festgesetzt:

e Erstellung eines landesweiten Radkonzeptes und Definition eines Landesradwegenet-
zes; Erstellung eines Ausbauplanes und Finanzierungshorizonts; Kldrung von Erhal-
tungsverantwortlichkeiten

e Schaffung eines Forderplans fiir den bedarfsorientierten 6ffentlichen Verkehr im ldnd-
lichen Raum zur Unterstiitzung der Gemeinden bei dessen Einfiihrung und fortlaufen-
den Betrieb
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Zusitzlich zu erwartende Effekte:
e Positive Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit

e Erhohung der Lebensqualitit in Gemeinden durch geringe Larm- und Verkehrsbelas-
tung

e Reduktion der Stauzeiten in den Spitzenstunden
¢ Entlastung der bestehenden Infrastrukturen

o langfristig positive Auswirkungen auf die Gesundheit durch mehr Bewegung mit dem
Rad und zu Fuf3

Verbesserungen im offentlichen Verkehr

Verbesserungen im 6ffentlichen Verkehr umfassen sehr viele mogliche EinzelmaBBnahmen.
Das geht von der Abstimmung des Bus- und Bahnangebotes liber Beschleunigungen des 6f-
fentlichen Verkehrs bis hin zu Investitionen der OBB in die Schieneninfrastruktur und der
Errichtung von Park & Ride Plétzen.

Grofe Auswirkungen auf die Fahrgastzahlen der 6ffentlichen Verkehrsmittel und damit auf
die Reduktion der Emissionen hatte aber vor allem die Tarifreform im Jahr 2017 in Tirol.
Durch eine Verbesserung des bestehenden Ticketangebots, mit der die Jahreskarten teilweise
massiv vergiinstigt wurden, stieg in der Folge auch die Anzahl der Nutzer. Sowohl beim in
ganz Tirol giiltigen Jahresticket um € 490,- als auch bei den Studenten- und Seniorentickets
konnten deutliche Zuwichse verzeichnet werden. Ende des Jahres wurden vom Verkehrsver-
bund Tirol und den Innsbrucker Verkehrsbetrieben insgesamt fast 135.000 Jahres- oder Se-
mesterkartenbesitzer gezahlt.

Tiroler Energiestrategie 2020

Die Tiroler Energiestrategie ist die Grundlage fiir die Tiroler Energiepolitik. Ahnlich dem
MafBnahmenprogramm nach IG-Luft ergibt sich durch die Verringerung der eingesetzten
Energie tliber Verkehrsreduktionen auch eine Verringerung der Larmbelastung.

Beispiele larmwirksamer Ma3nahmen fiir den Individualverkehr sind u.a.:

¢ GroBe Anstrengungen des Landes beim 6ffentlichen Verkehr, um den zukiinftigen An-
forderungen an einen leistungsfahigen und attraktiven Nahverkehr gerecht zu werden.

e Massive Investitionen in die Infrastruktur (z.B. in Park & Ride Anlagen und Haltestel-
len).

e Umsetzung des Regionalbahnkonzepts und der Priorisierung des 6ffentlichen Ver-
kehrs (Beeinflussung der Ampelanlagen) im Zentralraum Innsbruck.

e Bewusstseinsbildende Maflnahmen sowie ein verkehrssicheres Radwegenetz zur Re-
duktion von Pkw-Fahrten auf kurzen Distanzen.
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11. LANGFRISTIGE STRATEGIE ZUM SCHUTZ
VOR UMGEBUNGSLARM

Gesetzliche Verankerung von Planungsrichtwerten in der Raumordnung

Die verstérkte Beriicksichtigung von Larm bei der Flachenwidmung sowie bei der Projekt-
entwicklung zielt vor allem auf den Schutz der zukiinftig dort zu errichtenden Gebéude, als
auch dem Schutz der in der Umgebung bereits bestehenden Nutzungen ab. Auf den aus der
bestehenden Larmbelastung abgeleiteten Anforderungen wird somit ein verstirktes Augen-
merk gelegt.

Um diesen eingeschlagenen Weg konsequent fortzusetzen bzw. stiarker zu forcieren wurden
im Jahr 2016 mit der Wiederverlautbarung des Tiroler Raumordnungsgesetzes die Planungs-
richtwerte fiir Immissionen auf Flichen bestimmter Nutzung bzw. Widmung gesetzlich fest-
geschrieben. Die Zuordnung der gesetzlichen Immissionswerte zu den einzelnen Fliachen-
widmungskategorien orientierte sich an der fachlich anzuwendenden Norm fiir Raumplanung
und —ordnung ONORM S 5021 in Verbindung mit OAL-Richtlinie Nr. 36 Blatt 1.

Bei einer Flichenwidmungsplanidnderung stellt die Feststellung der Eignung der betreffenden
Grundflachen als Bauland unter dem Gesichtspunkt des Larmschutzes einen nunmehr gesetz-
lich festgeschriebenen, zusatzlichen Priifauftrag dar. Werden die Widmungswerte iiberschrit-
ten, wird die Widmung der betreffenden Grundflachen als Bauland nicht vorweg ausgeschlos-
sen. In diesem Fall sind jedoch im Flachenwidmungsplan zusétzlich zur Widmung als Bau-
land bauliche oder organisatorische MaBnahmen festzulegen, die einen ausreichenden Larm-
schutz gewéhrleisten. Deren Einhaltung ist in weiterer Folge Voraussetzung fiir die Erteilung
der Baubewilligung. Davon abgesehen wird damit aber auch dem Umstand in sachgerechter
Weise Rechnung getragen, dass eine entsprechende Wohnqualitit in Bezug auf Larmimmissi-
onen nicht nur im Inneren eines Gebdudes, sondern auch in seinem Umfeld gewédhrleistet sein
muss.

Larmarme Reifen

Wie Untersuchungen gezeigt haben, ist gerade im Bereich des lirmarmen Reifens ein grof3es
Larmminderungspotenzial gegeben. Durch verschérfte Grenzwerte hinsichtlich der
Larmemission fiir Reifen, welche relativ leicht erfiillbar sind, konnte eine Larmemissionsver-
ringerung von mindestens 3 dB (entspricht einer Halbierung des Verkehrs) erreicht werden. In
diesem Zusammenhang ist es jedoch wesentlich, dass diese Richtlinien europaweit erlassen
und mittelfristig umgesetzt werden.

Bewusstseinsbildende Aktionstage

Als wichtige langerfristige MaBBnahme zum Schutz vor Umgebungsldarm konnen die in regel-
mafigen Abstinden in Innsbruck veranstalteten bewusstseinsbildenden Aktionstage genannt
werden. So beteiligt sich etwa die Stadt schon seit mehreren Jahren an den Osterreichweiten
Aktionen ,,Autofreier Tag* und ,,Autofasten®, die auf lange Sicht ein Umdenken der Bevolke-
rung und eine vermehrte Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel, sowie des Fu3- und Rad-
verkehrs und somit eine Verringerung des Verkehrslarms bewirken soll.
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Baulicher Schallschutz

Mit 22.08.2013 wurde die letzte Anderung zu den Technischen Bauvorschriften mit LGBI.
Nr. 78/2013 kundgemacht. Mit dieser Anderung wurde OIB-Richtlinie 5, Schallschutz, Aus-
gabe Oktober 2011 fiir verbindlich erklart. Die OIB-Richtlinie 5 regelt im Detail unter ande-
rem die Anforderungen an bauliche Anlagen zum Schutz vor Auflenlarm. Auch wenn sich das
effektive Schutzniveau im Vergleich zur einschligigen ONORM B 8115-2 de facto nicht ge-
andert hat, stellt das Herausstreichen von akustischen Anforderungen in einer OIB-Richtlinie
einen wesentlichen Fortschritt im realen Vollzug dar. Samtliche Rechtsbetroffene, von den
Behdrden bis zu den Bauwerbern, konnen aus den Bestimmungen der OIB-Richtlinie 5 die
Anforderungen direkt herauslesen, was zu einer wesentlich stdrkeren Sensibilisierung vor
allem im Bauverfahren fiihrt. Mit den in OIB-Richtlinie 5 formulierten Anforderungen ist im
europdischen Vergleich dem Schutz der Betroffenen bei Neubauten, welche sich in Zonen mit
Schwellenwertiiberschreitungen befinden, jedenfalls ausreichend Geniige getan. Im Zusam-
menhang mit diesen Anforderungen ist auch zu erwéhnen, dass eine entsprechende Raumliif-
tung fiir Schlafrdume vorzusehen ist.

Arbeitsgruppe Lirmschutz

Mit EntschlieBung des Tiroler Landtages vom 13.12.2012 wurde angeregt, die EU-
Umgebungslarmrichtlinie im eigenen Zustidndigkeitsbereich umzusetzen, in dem fehlende
Gesetze bzw. Larmschutzverordnungen erstellt werden und die bestehenden Gesetze sowie
deren Vollzug evaluiert werden. Weiters sei eine Arbeitsgruppe einzurichten, deren Aufgabe
es ist, sich mit Problemen des Larmschutzes fiir die Tiroler Bevolkerung zu befassen und den
Landeshauptmann und Landesregierung in Fragen der Larmbelastung und des Larmschutzes
zu beraten. Uber Auftrag von Herrn Landesrat Dipl.-Ing. Dr. Bernhard Tilg hat sich diese
Arbeitsgruppe Larmschutz am 27.02.2013 konstituiert. Dem Erstauftrag — Evaluierung der
Umgebungslarmrichtlinie in rechtlicher und vollzugstechnischer Hinsicht — wurde bereits
Rechnung getragen und fiihrte diese Evaluierung zum Ergebnis, dass in rechtlicher Hinsicht
die vollstandige Umsetzung der EU-Umgebungsldarmrichtlinie gegeben ist. Die diesbeziigliche
Priifung erfolgte durch die Abteilung Verfassungsdienst. Zum Vollzug der Umgebungsléarm-
richtlinie ist festzustellen, dass mit der hier vorliegenden Aktionsplanung den gesetzlichen
Vorgaben vollstindig Rechnung getragen wurde. In Tirol wurden die Larmkartierung betref-
fend weitergehende Aktivititen gesetzt, im Besonderen die Lirmkartierung fiir eine Immissi-
onshohe von 1,5 m, was zu einer besseren Beurteilbarkeit in Fragen der Raumplanung fiihrt.
So konnen zukiinftige Flachenausweisungen und damit zusitzliche betroffene Personen iiber
dem Schwellenwert vermieden werden. Die Arbeitsgruppe Larmschutz ist aufrecht tétig und
kommt der EntschlieBung des Tiroler Landtages nach.

Durchfiihrung einer Lirmenquete

Die Landesregierung plant fiir November 2018 eine Ldrmenquete durchzufiihren mit dem
Ziel, den Status des Larmschutzes im Landesstralennetz zu erldutern und mogliche Hand-
lungsfelder und Spielrdume der Politik und Verwaltung auf Landesebene zu erarbeiten. Dabei
sollten auch verkehrsregulierende Maflnahmen behandelt werden.
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12.  VERFUGBARE INFORMATIONEN ZU DEN
FINANZMITTELN

Es liegen derzeit keine Informationen zu verfiigbaren Finanzmitteln vor.
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13. GEPLANTE VORGANGSWEISE FUR DIE
BEWERTUNG DER DURCHFUHRUNG UND DER
WIRKSAMKEIT DES (TEIL-) AKTIONSPLANS

Eine Feststellung der Wirksamkeit von MaBBnahmen mittels Vergleich der strategischen
Larmkarten 2017 mit jenen der nidchsten Kartierungsrunde ist nicht mdglich, da die strategi-
sche Larmkartierung 2022 mit einem europaweit einheitlichen Bewertungsmodell
(CNOSSOS-EU) durchzufiihren sein wird, das sich von jenem der strategischen Larmkarten
2017 unterscheidet.

Die Wirksamkeit von baulichen LarmschutzmafBnahmen in Form von Umfahrungen oder in
Form von Larmschutzwidnden oder —ddmmen wird bereits in den Planungsprozess mitaufge-
nommen. Jeder baulichen Larmschutzmafinahme geht eine larmtechnische Untersuchung vo-
raus, die unter Berlicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten und sdmtlicher relevanter Ver-
kehrsparameter (Frequenz, Verkehrszusammensetzung, Geschwindigkeiten, etc...) die beste-
hende Lirmbelastung erfasst. Auf dieser Grundlage erfolgt die Bemessung der baulichen
LarmschutzmaBnahmen, oftmals unter Angabe mehrerer Ausfiihrungsvarianten. Bei allen
Varianten wird zudem die konkrete Anzahl der entlasteten Gebdudedffnungen sowie die Hohe
der Entlastung beziffert.

Hinsichtlich der durch Larmschutzfenster geschiitzten Objekte ist die Fiihrung von gesonder-
ten Aufzeichnungen notwendig, da fiir diesen passiven Schallschutz derzeit keine Darstel-
lungsform in den strategischen Larmkarten vorgesehen ist. Alle Férderungsmafinahmen wer-
den von Seiten der Verwaltung und Forderstellen genauestens dokumentiert und in einer Da-
tenbank vorgehalten und evaluiert.
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14. SCHATZUNG DER VORAUSSICHTLICHEN
REDUKTION DER VON UMGEBUNGSLARM
BELASTETEN PERSONEN

L11 — Volser Strale, Lirmschutz im Wohngebiet Klosteranger

Durch die geplante Betonleitwand als baulicher Larmschutz kénnen insgesamt neun Gebiude,
darunter eine Wohnanlage, merklich vom Verkehrslarm entlastet werden. Die Entlastung be-
tragt im Bereich der ersten Hauserreihe am Klosteranger ca. 4 dB bis 5 dB. Die hintere Hiu-
serreihe wird in einer GroBenordnung von ca. 2 dB bis 3 dB entlastet.
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15. BEURTEILUNG DER ERHEBLICHKEIT VON
UMWELTAUSWIRKUNGEN

Die strategische Umweltpriifung (SUP) beschreibt und bewertet die Umweltauswirkungen
von Planungen. Mit Hilfe der SUP soll der Umwelt gleich viel Bedeutung beigemessen wer-
den, wie wirtschaftlichen oder sozialen Aspekten. Umweltaspekte konnen durch eine SUP
rechtzeitig in die Planungsprozesse einflie3en.

Die EU-Richtlinie 2001/42/EG iiber die Priifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane
und Programme (Richtlinie iiber die Strategische Umweltpriifung, SUP-Richtlinie) ist in Os-
terreich in verschiedenen Materiengesetzen auf Landes- und Bundesebene umgesetzt.

Eine Umweltpriifung von Aktionsplénen ist beispielsweise gemal §8. Abs 1 Bundes-LarmG
durchzufiihren, sofern
,,die Aktionspldne
1. einen Rahmen fiir die kiinftige Genehmigung von Vorhaben, die im Anhang 1 UVP-
G 2000 angefiihrt sind, festlegen,
2. voraussichtlich Auswirkungen auf Natura-2000-Gebiete haben oder

3. einen Rahmen fiir sonstige Projekte festlegen und die Umsetzung voraussichtlich erhebli-
che Umweltauswirkungen haben wird.

Der vorliegende Aktionsplan enthélt keine MaBBnahmen oder Aktivitéten, die in den Geneh-
migungsrahmen des UVP-G 2000 fallen oder voraussichtliche Auswirkungen auf Natura-
2000-Gebiete haben.
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16. ZUSAMMENFASSUNG FUR DIE EU-
BERICHTERSTATTUNG
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16.1 Zusammenfassung Larmaktionsplan Teil 8 Innsbruck

Name des Lirmaktions-
plans

Amt der Tiroler Landesregierung - Straflen aufler A&S im
Ballungsraum Innsbruck

Gesamtkosten nicht verfligbar
(in Euro)

Beschlussdatum des 2018
Liarmaktionsplans

Enddatum des Lirmakti- | 2023

onsplans

Anzahl der Einwohner
mit Reduktion der
Lirmbelastung

nicht als Gesamtzahl verfiigbar

Anzuwendende Grenz-
werte zum Zeitpunkt des
Liarmaktionsplans

Lyen 60dB
Luignt 50dB

Zusammenfassung der
Ergebnisse der Lirmkar-
tierung (Angabe der
wichtigsten Larmprob-
leme bzw. Situationen mit
Verbesserungsbedarf)

Uberschreitungen der Schwellenwerte an mehreren Abschnitten
gegeben

Zusammenfassung der
Offentlichkeitsbeteiligung
im Rahmen des Lirmak-
tionsplans

eingehende Stellungnahmen werden in der Finalfassung gewtir-
digt

Zusammenfassung der
geplanten Mafinahmen
zur Lirmbekimpfung
und zum Schutz ruhiger
Gebiete, einschlieBlich
gesetzter Ziele und anzu-
nehmender Kosten

passive LarmschutzmaBBnahmen in Form von Lirmschutzwén-
den/-ddmmen oder Fensterforderung weiterhin laufend geplant
und umgesetzt

Zahlen zu Kosten erfolgen im Zuge der jeweiligen technischen
Detailplanung

Geplante Bestimmungen
zur Bewertung der Um-
setzung und der Wirk-
samkeit des Lirmakti-

Zahlen zu Wirksamkeit der LdrmschutzmaB3nahmen erfolgen im
Zuge der jeweiligen technischen Detailplanung
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onsplans

Weblinks zum Pro- www.tirol.gv.at
gramm, gegebenenfalls www.innsbruck.gv.at
kurze Beschreibung bei-
liegender Zusatzinforma-
tionen
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ANHANG 1: DURCH UMGEBUNGSLARM BETROFFENE

EINWOHNER HAUPTWOHNSITZGEMELDET UND

GEMEINDESPEZIFISCH
STRASSEN IM BALLUNGSRAUM INNSBRUCK
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ANHANG 2: DURCH UMGEBUNGSLARM BETROFFENE
WOHNUNGEN GEMEINDESPEZIFISCH
STRASSEN IM BALLUNGSRAUM INNSBRUCK

Anzahl Wohnungen in Larmzone Lden 55-59 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lden 60-64 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lden 65-69 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lden 70-74 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lden >75 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lnight 45-49 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lnight 50-54 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lnight 60-64 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lnight 65-69 dB
Anzahl Wohnungen in Larmzone Lnight >70 dB

2| Anzahl Wohnungen in Lirmzone Lnight 55-59 dB
W
IS

Innsbruck 17640 | 16260 9300 1250 0] 18110| 16810 1880 10
Rum 890 640 290 70 10 870 680 270 80 10
Vols 1540 640 60 0 0 1770 660 80 0 0

Die hier angegebenen Wohnungen représentieren die Belastung auf Grund aller Straen im
Ballungsraum. Die Meldung an die EU-Kommission hingegen sieht lediglich die Belastung
von Wohnungen auf Grund eines Hauptverkehrstrégers im Ballungsraum vor.
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